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tatgt b tgtit vyt 4,1,

in désert de msable tlanc et rose, de plerres ocalcinéen
et noiroies, qui ébloult et fascine. Parmi £826lles et chamsaux
des pustera gomalis, Jadis émigrés de !'Hadramout et du {émen,
au dela de Bab el ‘‘anded, la pegu ouivrée, élancés, droits, la
ohievelurs pbondante st bouclde, la t&te longue, le nssz agquilin,
la bouche mince, les dents éolatantes, dont 1'é1égance vive, 1li-
bre, sauvage & la fois intéresee et surprend. 5'ici de 1A de ver-
Coyantes pelmeraises de dattiers, Au loin, Djibousi, oitd de vingi
mille habitants, que le génie de Léonce LAGARDE enfante sur quatre
118ts de madrépores abondonnés, qui, reliés entre eux par des
chaussées, wsont aujourdthul les quarties 4'wie ville gux russ bien
iracées, dont les maimons mauresques sont serties de lauriers tou-
jours en fleurs. Le marécage, qui séparait les 118ts, aebrite sur
du terrain remblayé une vaste agglomdration indigdne groupés sux
alantours de ses paillottes et de ses cases, bBtes ot gens, dans
une symphonie vivante de couleurs, ol le Proches Orient fait ou-
blier 1'Afrique,

Eolatante rdalisation, qul couronne un effort ienace,
un tissu de sacrifices, de faillites, d'initiatives fécondes gu
cours des solxante six deraidres anndes, sur un rivage inhospita-
lier, ol le perceament de Sues tragcant dans la Mer Rouge d'un cul
de sao osmanli une des routes maritines les plus fréquentdes, qui
soit s monde, rendait notre préeense indispensable, mous la for-
me tout au moins d'un point d'appul pour nos flottes, qui opé-
r-ient au Tonkin et b Madagascar.

+ous n'avions en I884 qu'Obock, ol établir wn port
dans 1a Mer Rouge. Douzé ans auparavant le sultan de Tad jourgh
nous l'avalt oédée. Uns grande rdésidence carrde y fut construite
sur le plateau dee Gacelles, une ville gdministrative et militaire
édifide & 1'entour, tandis qus la ville comeeroials s'dlevalt de
1'autre o8té de la vallde ée8 Jardins sur ls plateau des Souxces,
avec un quertier dankali o6 Wn quartier arabe en conkre-bas.

11 en est parfols de l'osuvre des pionniers comme des

arbres qu'on déracine pour les transplanter 1+ malgré les soins
qui leur sont donnés, 1la 8¥¥e ne monte pas et ils mewrent. Odook

était 1isolde par les montag®®s toutes prochss, L'appontement,
Gu'on y avait eonstruit, 6'avangait sur uns rade trop étroide.
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Aucun magmsin n'y vint compliter des installntions maritimes trop
somnaires. ‘une atmosphire 4e désolation et de doute ne tarda pas
A y régner, da'autant qus les communications avec 1l'intérieur par
Tad Jourah, 1le mont Goudg et le lac Assal dtalent longues et pré-
calres. Pas d'abrl, pas de pointe d'eau, des " routes horribles
rappelant 1'horreur présunée des pays lunaires " ( Rimbaud ), e%,
dw surcroft, la caravane voyait surgir des rochers avec la rapidai-
té des lézards dans un silence et invieibilité mystirieux des pil-
lards danakils, dont le nom seul semait 1'épouvante et la mort.

L'horizon s'éclaircit blen vite. Négooiant heureux
ot explorateur en renom, !onsieur SOLEILLET avait acquis de ddvers
sultens l'autorisation 4'cccuper plusieurs points de la e¢8te, dont
la rade astuells de Djibouti, Ie premier soin de Monsieur LAGARDE,
arrivant & Obock, fut d'obtenir l'annexion A& la Prance de terri-
toires, que notre compatriote détenait & titre de =imple partiou-
lier, C'eat ainss qu'intervinrent le traitd &m 25 Mars 1885 entre
la FPrance et lss chefs Issas ot le tralté franco-anglais de févrisr
1888, date A laquelle notre gouvernement jrenalt possession de
1'emplacement gatuel de Djiboutd.

Cat emplacement aontient une rede trés stre, ol la hou-
1ls est brisée & 1l'est par les plateaux madréporiques, qui supper-
tent aujourd'hui la ville, Au nord les vents &u large heurtent
1'éoran formé par les 1les Mousha et Maskalli. A l'ouest ls fort
clapotis que la mousson 4'été pousse dane ls golfe de Tadjourah ex-
pire sur deux banos madréporiques; le banc du Métdore et le bano
Gu Pingouin.

Profonde ds douse 3 Aix sept mditres la rade psut abri-
4er une vingtaine de navires, Xlle est garantie contre l'envase-
ment per un courant marin venant de 1l'cuest et longeant la olbte
nérid: cnale. Elle ne peut 8tre comparée & aucune gutre, sur la
o8te, ni au mouilllage étrolt 4'Obook, ni A la rsde foraine et
dangeresuse de Tadjourah, ni & la plage sans jrofondeur de Zeilash,
ni s port diffiocile et mal protégé 4'Assad, |

En an avant oette prise de¢ possession, en 1887, MENE-
LICK, alors roi du Choa, Ppar %a victoire sur 1'Emiy, wsmnexait
le Harrar, et wa conqute suvrait A travers oette provinoce, de 1}1.-
bouti A se capitale, A4ddis Abeba, ume route direcie, pourvus
points d'eau et relativement stra, RIMBAUD en fui le prexler usa-
zer. Auparavant 1'hostilité de la porulation galla conirs les trou-
pes d'egoupation égyptiennss interdisaient tout trafio depuis la

s8te su-deld 4'Harrar.
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o ‘B Iby2 Diibouts était déting
:;ie‘ ;;:;21-:01: :agitalo de oceatte oolonifixzm;:.:igéé.’ , o8 1856
1':ithiopie, d.,.'myzmﬁi:;a au,::rT:IOW de 1a ser ggw(f: .'Z.h

= ) ’ <} no que s |
Stment do 1 antiquo route des Vémtioms ot des ArabogPlolr Viagrot-
1'0Ccéan I?,ldjﬂn m:uhim, la Ciine, L Japon, de las::u% ’

‘aurice, at de la oubasa, Lunzibar, ‘ladagascer, 1 Rés
anaer Toute des arouates A travers 1. o1 g. . S LTOKs

lararis sur la o8te, 8 plateaux éthi.-

Les routes de 1'00dan sont
. desservi :
rii:o::im:tl:'::gﬁ :n port. Une voie ferrde :B-Ep&;l:z;én;ﬁrzﬂ ’;
Javane: es u-omatenos Diibouts est sussgi un olmu:l.ra;- |

L'excellence de la gade Oet 1'ing »

, i oure
g:lge::i?l doéla Colonie expliquent assoez qmga?:: :;2 iy o
bouﬁ 3 ensurerent longtemps Tudimentairess gy Pl t.na.genenta
o 1 petite jotde " ay Gouvernement ¥, wa m:ide 2=
3 pau Rer pour les chalands, quelques hangars et la,gam n:::h
lad u:.nn" au plateau du Mgrabout un barc 4 cherbon et 1 il
zen -é es llessageries Maritimes. En IJIs la Jetds fut P
: om 1:3'9 avec un terre pleiz en bout, permettant AN
de batelage en tous tenps, w1t 1e8 opérations

wn 1931 un nouveu Programme de

cgig ::g{oﬁui i.a con.e‘h_jmﬁon d'un terr plz‘;.vggx srg:c::rt::m“'
s métrzn eau &u M&ra}out avec un mur de quail et des dram-g_
Sonts. D l'.x%:?e“ant 1'aicostage des caboteurs et des chafa

P 7'/6 nberes X2 mitf ousst de ce terre plein partit une Jetde :
tetnen » Qite " &u large ", qui rejoignit 1'épave du Fon~
comm:u. paquebot dohoué en Juillet 1926 et sur laquelle était
consir un mdle er egu profonde, En I938 la SOCIETE DES PETRO-
i a.l;J II:UUTI- filiale de )y SUELL, 6difiait sur le plateau

du "::al:ud deg Tc8ervoirs & mazout et A diesel-oil d'une contenan-
o iyl me ngl;ogg EO;::I, l,;.o do: pipe-line conduisant le com-
désorasd: se ravitailler a M}aa‘;ou:; o:ﬁni.;:.mu“ pouvalent

L'ambition vint alors at ,

. 8 d'gooflérer le chargement et 1

g":hu‘:irgemﬁ:‘f tg‘:] ‘3;711‘“» on pormettant & oss derniess d'apéru'e

o ret‘ déo“ "olsidme tranche 46 truvaux, entreprise en 1938
erdce par la guerre, BSer. gohevée en 195I.
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@i |, ~¢ port de Diivouti

peiisnt { 86 trouv .

de ¢lnl ;.pz“;o::f:n::a aux besoins du n-‘_;i‘:_ ‘l‘z)iaaﬁ;.f.ﬁm i~

bassins 4'yne - Bouillege A la cote - 10 ot s on rg-
~ ' Superficie de 180.00 et au~desscus, de

jamence A - g 3 3 »000 m 2 draguds & 1a cote -’

tes X Xtrémité et la pamme 4’ ote - I0

d'uie g:ﬁigu.mu,ur“g“fﬂ‘zw, dont 2 A ~ Ignﬁ";'é de quatre pos-

" da F°nta1mbl. 29(/ ﬁ 2I5 nbtr.', plu' le poste ; 9' Ohacun

0coupés rar las “Om; dmg,,"%mm'ﬂ les atoliers et » ﬁierl,

10.000 m2 = u Por ni 1ss magas

vole fareel® taTre~plelus pour shookage, ASCieils Fivés, de

féranta m"‘délng wldPOnt-.a e de 55 tonues, ae IGO 'tr:ud:e

I ndtres, » 4o 3 remorqueurs et d'une calc sdahe de 5'; ﬁ:-

Cet équipensnt Permettra la manipulation anmmelle de
8) 8> rnde Sesvernsay 45 |
.'l.ll....l....l. o.oootonn”
b) A quais Par cargos et cghoteurs ssese 900,000 tommes
o) & quat par boutres
..‘..‘.C.'I..l.l" M‘o‘_—w
I1.650,000 tonnes

Il a €%¢ chargd et déohargé »

compes 8u total, dont 78,000 tonnes eu trenai ;ﬁi;?uti 128,000
tonno; a pour les bescins de 1g Colonie non Somyrl Ethiepie
€ rroduits lourds de péirole, ' npris 427.000

o

In 1892 un dui ;
prit avec le conaours dﬁonﬁ.ﬁlfﬁ&d:'hm o?rm, amtre-
pou 1y enin » COMPAGNIE In DES CHEMING IE PER BALTonToms
o comozo?ltrm!tion d'une ligne reliant addis Abeba & Diikouti
iToln trongons 1 byspaues piod® Par 1'Bapereur en 1894 comprenait
ta/:11 Hana. En Toer f:iégg::r' H:r;;r/uu' N oans  Adiis Abe-
Sage de la voile ferrde sur le h:z:iro ;f’f,’;,:“:gﬁ;ﬁ* 1s pas-
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. . ) R Y= 1] &
cacd fut modlrid. ' la suite ¢'4
C : . de . tudes ]

(‘}f,, Le pTamigy JanV’ier Illl{u.ere 4 oontoz,wn-tgog:fl' ',n'ntairu, le

déoouchd ay arrar, m92; le chent: 4o rep attﬁutuu harrary,

lomi:tre 311 . re-Paoua
rzr, »

- Pt} pian ﬁn R
DLl &Vec un lOi"l .u.rr i1er de ‘L'enfl‘ﬂ .
) i ]
18at, et 14 Sogigtd ae Pt g pas 644 ggq-
: “%llapper gux

R la »n co-
qui 1ug luoc;dg \FAGNL. IV Cgiry p;
. ¥ LN i T
nanoidre, 3 19’4 &:lbouvlrnanent hmf»“ha FRNCO~ZTHIOPT W
corsirult et quiery ¢ Coudition quielle pe e 0TdR Ba garantye 21
8 poursuivs les fravau:eﬁ:;‘s,‘&l" u'ongqn dédg-
Addis-Abeby,

ISI7, Adate 4pegl’y, 1€ fleuve 4o
6ba ¢tait rejoin Uache dtait gtic
t® & Dithouty par ot Ie 7 Juy
Par le rgy3, h

. 4 1'ori ine
cotte peuvre & les hommes g¢
ff::""" mellcmontigr iot::{ é:uen} fi::: 'nnq;;itm::n:t 3 blen

ton ¢ ogiye e 40/50 este
ades, pétrél‘cué';: Peax, gqu'a l:gggo:g:m’ tant 2 l'oxpt:;-t -
+'ordre de oy é Rateriaux de %onstruat tion . 381, ooto o

Frandeur du tratle jusquien 1gge; 1 Tut en'erer

L'invasyd
dérabdle ¢ bnn. on 1talienne entrgin
Teoord de 87,0000 nnes Eorté & 1*dnganna U 890Tolnsement oo:gs.
tion tandait.b. rie: . glatrd en 1937 on;.m"c 1e o
1 oonsommation 1n % Yant on rgimon du sabo e 1°'exporty-
térieure des aocupants“ tage ‘thiopi.n que de

on daoasg Dfibot/adats

7% Abeba fut gus
da Tl fa ety Iisliamb s, S o St Srunadiad 0,
éthiopien, °:¢nﬁ entraing le bigous de g;f:gation britan: dque
®Xploitd A comprer 2 3,18 Plus grande pariie s l; 18 secteur
“al 1946, quens o 3® 194 Bar 1o Britien mice s 1k, Ligns, fut
Plen et la Compggnyy ™ 074 1atervint emire 1o gonmerr /L0 Jusqu'en
&ne, » d reprgg 1'exploitation onti&ren;exﬁuﬁ |

Pén
Urie mondiale gegq produits alimentaires aé

la
réales, 1¢
_ gumes peocy dagin
@thiclpiann. r ol eux ouvrait agri
ﬁ;ﬂ:’ In c::;léﬁfff par 10; ;'xgaz"tl 1ta110n:12:; :é%;muﬁfﬁ'
“ique avait ] i1,y Srat prdoaire n
aised 801 mey 10l rixe ﬁ' roum:&o%‘l:iswmbﬁtm
an
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d'cuvre.es
Par 1'qm
2 1'exportation yn t::y 1talienne oy Tetraite
") qui atteduniy rg, 228 1fﬂ'mﬂlpcrtcr
*V ton-ea en Io48,

de trarie, L 2T Taire faoce A cette

vea a Ttpcurlzyﬁ:mmp'@ih ¢ Rettalt o :."f?ﬁf atlon co.sidérane

Rasout, fiy 1949 oin do e oonstrustioy ..é;? 1948 six locomot |-

VaZOns coiiernes, en g;’lnte ¥agons couverts ;Cd.ne A ciauffe gu
Un® Sommaide ge 12 Die 40 mix locomotives Diu 1 weons plate, 20

. 'Ql-élcctrf’-QIDl, qui ..:a fi':ic‘\h’iqm. R
srement 1ivrég

tre 8 viaduo 4 '
= ® a1 dessus 4y 21 ® l)i.oua,ch- ( 140 mdtres ¢
1on;ecial et d'indobeg, 7, 8l reoons atral Long €5 ma-
s, Jot dmm’ étude pour mn:::;im Diibouti/Dier::;.l;. ponts
due s’y pouﬁ:;:;i:n 1Je2 Sourbes ot rampos exoolls .ifgii:n-
PAT 18 Tail de 30 Kga lfmd.ub!:ri:ut lon prosressive :iv:;i’l *
. de 20 Kgu

Les travaux
¢ eonat
” ﬁ:m:::i st "“‘liﬁrfr"i'fi'ﬁ:ﬁé’-““' by o ouxe depuis
dernier point lffvgfu::ngé":loppcr le mng;tr:g; Cchine,
A Lattente, & peut dtre pap Jtmqu':p;;'g. Sur bo
en Z"Pon...

Les épre
te italtenns en 1535 § 1! 103 92t frappé 1'Xtnis
dars ce pays mrvg.gfolt}‘ 1ibération dfngi}_ ontm 42 la congus-
certains ont encour -:‘ bien °°m9raun81blo’¢0m‘tut nattre !
88 tTouve tout naturord mer UL 108 ebjectirs pendange, que
1'annexion ae ellement 1'acods direcs visés par 1'Ethiopte

all Nassaoua ot a'daagh ect & 1z Mer Rouge
. + Ports situds deng 3¢ o

Hassgous & g
den essart
d":z.':b:[e i;gﬁferland de D i%:;tfovgo:; m:;éthio ezt =
::p:;:le' Mdia..::::::t d;#bor::utc automuligbu }Ll: ;u-tant : ia
nsztaireml'ﬁhiohu o qu.pcrtnlonq .
»
transpors routier Addin—Abbeu::h:d:a:;it;h Q:'n E.m e i.:”h
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i » iour remday

218 prit gy dépy oi. 8 la situgtygy

fouti 2 port fra:od:tI949 1. dounle 1,4 ;ia::vgowcmmnt Iran-

“aI‘! uériOELinU. La Qe Do ialie lihrem(:nt O. de oréer A Dji-

HeNt commentd yr an d Renge BEtT0p011 tning ot coloriible en dol-
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Tt
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une !urprile H J P
peut-gtos évité‘.olle aur. it aq, 80mbla-t-11, Atre Prévu
e et
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la cords lrtgazxra les rapports rranco-étl:?g’?l' & Addis Abebg

<y ali tditioxmllu. de (uaipozl-) ;:]: n.laheonnm“ ot
in ntendun,
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déoias e 1l eonvi .
reces toutam lea oonléquinoeg’n d:;l': g;lfz.z::- goa nesureg
nv pleines,

la penmda 44 rde, le arg on lon, An .
Ratérialisde, ' Teatewr de Diibouty '
1'an dernier - 18 e Pas encore
son cont Par le Couvernspe, ™ ¢ Ia mesure déaidde
U, devant les Té®latangeg g: o alf 64 ddpouilide de
s,

Celles~ci ne sont .
sals a vouly ¢ 0% jae vaines, Lo
duction propre poser dans y, territoire désaa:vme
Lrique Occﬁevzta;: uﬁrle :j',l' une rislemntat;:niqu. vl
‘aomi anga> se iy
Slon® $nferués dans des £20n11 3 0. ;0% Tér1tabl untyg gon_
volr et 31011:: 0 drolt de doygng déguiad .ltw o3, Sensomna~
Qe 18 Cotyarps i Soiduouont la gy s SU0% 98t Taolle & perge_ ;
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er 1 uui::t. :? ont éé‘ rédu:‘:?mi;si:n:uch::gén d'en l‘hz:- /
Téple ™I comme un DOGrne oeg dgp. |
ApprovedrFor ﬁ%*etaéé20@5!)311':06%@?%,@63&3@8‘71?.“' Hﬁﬁ. :‘?‘ 3: :;ttc g"
Stion i



Approved For Release 2005/02/14 : CIA-RDP83-00415R007300030001-6

—tj -

EY

et dc la taxe de consommgtion ¢t du port franc se trouvent 4'en~
blée réglée., La oolonie fera 1'dconomie 4'un nombre non négliges:
ble de fonstionnaires,

N'oublions pas qu'un port franc est essantiellemsnt
un port bon marohé. Dans une colonle, ol le personnel est en—
tivrement importé, ou il colite anormalement cher, il faut ls
conmsorer & des tAches vitales et non 1l'affecter A des belopu:
purement administratives, d40% une réforme de structure 8tre r-a:
lisde, tombe scus le sens qu'd pressurer un COMMeTOS de tr.;n
sis, onfécra. émigrexr dans un port conourrent. Ce qui est m?l' N
du secteur pubtlic s'applique également au secteur privé, o L
almerait rencontrer plus 4'idées, plus de compétence techniqua,
plus ds rendement. )

‘me comprossion indispensable des dépenson interdit
rigoureusement d‘iﬁuo dans le 'bunzt de la colonie 1.36036;?
prograame de réalisatiens sooliales d601dé par la rr.m; g Ot
Msr, auquel nous ne pouvons qu'appleuvdir, mais ququs . ];om
pilités foonomiques de la dolonie interdisent de faire ao.teuru
gidrement parlant. Que dans leur enthousiame, les pro?o!lumg
de ocos réglisations ailent donné priorité & une statlon 4 ud |
& uns maternité pour les autoghtones, A des écoles, qu..::l nom'
manquions d'eau, d'électricité, de magnsine généraux, 1; q'in-’
de matsriel Ae débarquement, de poates de zazout y OO :zllé
pliquerait-il pes® qu'ils en assumaient la charge 4'un coeur ts.r
et ne doit-on pas penser que, malegré son refus de maintenir A no-
tre territolire sa traditionuelle subvention, la France médtropoli-
taine ne sera .a# contrsinte t8% ou tard non seulement de la re-
prendre, mais méme de 1l'accrolire ¢

Sur 1le plan des fingnoes privées, oertains se sont
étonnés qu'aucune So0idté dtrargire ne soit venus s'installer
dens la colonie depuis I949. Ne faut-il pas en chercher la rai-
gon dgns 18 fait que le sysidme fiscal antérieur a 4été maintemm,
glors qu'il efit fallu revenir au régime napoléonien des taxes de
consommation et des impSits direcis assis sur des biens rdels,
exluant tout contrfle et toute inquisition ? C'est moins le
taux de 1'imp8t, qui 2ttdTe le capital éiranger ou le falt re-
#luer que le mode de perception, Djibouti ne deviendra Jamais
un Valdus, un Monaco, un Tanger, w: Panama, mfme au petlit
pled, 8i la colonie n'est pas do%éo 4'wwe autonomie fiscale,

1ajustenent 46 Tapports francasdthiopiens, réformes
adminietrative et fiscale, telles .ont les tAches de demain,
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